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ANEXO 1 al Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Paiporta 2017

Ambito I: Actualizacion del documento “Informes
d'implantacio i desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible de Paiporta (2017). Informe N°2: Seccion c¢/Sant
Eduard”; en base a las actuaciones de movilidad ya
ejecutadas durante los ultimos afios.
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1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

S

%S En el presente documento se plantea la actualizacion del documento “Informes
%E d'implantacioé i desenvolupament del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Paiporta”
.‘g% redactado en 2017 que se ejecutd dentro del programa PPOS de ese mismo afio,
;?g concretamente, el informe N°2 de la calle Sant Eduard, en base a las actuaciones de

movilidad ya ejecutadas durante los Ultimos afios.

Este anexo utiliza las recomendaciones del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Paiporta, adaptando el municipio a las necesidades actuales y futuras de la movilidad,
abarcando temas de accesibilidad, seguridad vial y la mejora del medio ambiente.

Iustracién 1. Acera calle San Eduardo.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.
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2. ZONA DE ACTUACION

S8

§§ El dmbito de estudio se centra en la parte noroeste del nlcleo urbano de Paiporta,
§§ concretamente las calles:

8E

‘%E - €/ San Eduardo: entre |la

“g Carretera de Picafa y C/ Luis Marti

y desde la C/ Cardenal Benlloch
hasta la C/ San Joaquin.

- €/ Cardenal Benlloch: desde C/
Felipe Il hasta C/ San Antonio.

llustracién 2. Ambito de actuacion.
Fuente: Elaboracién propia

Como se puede observar en la imagen siguiente, estas calles estan préximas al Colegio
Lluis Vives, asi como a zonas verdes y de ocio (Plaza Xdquer). Por ello se considera
necesario una remodelacién del viario, con el objetivo de aumentar la seguridad vial,
entre otros aspectos.

P |
- cone PO 3 ;
................. 3 { ~+Calle de Luis Dub6n =
I o .(ymtﬂd‘v‘w e 1"» ~ A3
=
L Calle de Picata a
H 3 ’
; &
; 3 ;
i =+ Calle Don juan de Au)ln.)g‘ -
2 2 g
3 %
g Perseten - Calle de Luss Marti - 2 3
3 £ £
1 *-Placa Senyera g &
' 8
‘
- Calle del Marqués del Turia - . .
t
; % —g Calle del Cardenal h -
§ CEIP Liuis Vives 3 § E
~ £ - g
g 3 r
: .
3 3
- —_ Calie de San Joaquin \?—o - p..
t
Ambito de actuacion I
- - Calle de Rafael Ribelles - =
g ) £
Ilustracién 3. Ambito de actuacion.
Fuente: Elaboracién propia
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Hay que destacar también que los tramos de la calle San Eduardo, desde la Calle Cardenal

S8 Benlloch hasta la calle Luis Marti, ya han sido remodelados en el afio 2017, incluidos en
Su un proyecto de reurbanizacién que también incluia las calles San Francisco, Palleter y
o wn
EE Poeta Llorente dentro del programa PPOS 2017. Por ello, las nuevas obras en la calle San
o 0 . . .
£s Eduardo dan continuidad a las ya ejecutadas.
28
X o

=

3. SITUACION DE PARTIDA

Los tramos de la calle San Eduardo objeto de estudio se caracterizaban por disponer
de:

- Aceras: estrechas a ambos lados, de poco mas de 1 metro de ancho. Pavimentos
dispuestos con baldosa hidraulica envejecidos y en muchos casos pulidos.

- Calzada: un carril de un Unico sentido de circulacién de aproximadamente 4
metros de ancho.

- Aparcamientos: bandas de aparcamiento a cada lado del carril.

Todo ello implicando movimientos incomodos e inseguros para los peatones, asi como
baja accesibilidad para Personas con Movilidad Reducida (PMR). Ademas, al existir
bandas de aparcamiento a ambos lados y giros sin orejas, fomentaba la utilizacién del
vehiculo privado y el aumento de la velocidad de circulacion. Por dltimo, existen
obstaculos en las aceras que impiden que el itinerario peatonal sea accesible.
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Ilustracion 4. Situacion de partida de la calle San Eduardo.
Fuente: Google Maps.

En cuanto a la calle Cardenal Benlloch, se diferencian dos tramos:

- Desde la C/ San Antonio hasta la C/ San Eduardo: consta de una seccién tipo
similar a la recién comentada en la C/ San Eduardo (aceras estrechas, un carril
central y dos bandas de aparcamiento) y un peor estado de conservacion.

Ademas del encintado de bordillo de la acera, en la imagen siguiente se muestra
como se ha formado un caz junto al mismo al haber extendido la capa bituminosa
sin haber realizado un fresado inicial.

llustracion 5. Situacion de partida del primer tramo de la C/ Cardenal Benlloch.
Fuente: Google Maps.

- Desde la C/ San Eduardo hasta la calle Felipe Il: la seccién transversal es parecida
a la anterior, aunque con un aumento del ancho de las aceras (aprox. 1,50 metros)
debido a que se ha construido con posterioridad y presenta un mejor estado de
conservacion. Este tramo también se caracteriza por un elevado nimero de vados
en el lado derecho de la calle.

Ademas, en la interseccién con Felipe I, se encuentra el colegio publico Lluis
Vives, al cual se accede desde esta calle mediante pasos de peatones.

AYUNTAMIENTO DE PAIPORTA Codigo Seguro de Verificacion: JZAA 4DZ9 Y3EN YPZP 2NXD

Anexo I_PMUS_SanEduardo_ED02

La comprobacion de la autenticidad de este documento y otra informacion esta disponible en https:/paiporta.sedipualba.es/

Pag. 8 de 21


https://paiporta.sedipualba.es/firma/infocsv.aspx?csv=JZAA4DZ9Y3ENYPZP2NXD
https://paiporta.sedipualba.es/firma/infofirmante.aspx?idFirmante=14370738&csv=JZAA4DZ9Y3ENYPZP2NXD

Nt

=== AJUNTAMENT DE

W PAPORTA CPS
[N\ '

Registrado el 06/02/202!
N© de entrada 2545 / 202.

Ilustracién 6. Situacion de partida del segundo tramo de la C/ Cardenal Benlloch.
Fuente: Google Maps.

En general, nos encontramos en todo el dmbito itinerarios peatonales incbmodos e
inseguros, los cuales no se encuentran acorde a la normativa de accesibilidad actual.
También con el pavimento de la calzada presentando un mal estado de conservacion,
pulido, y con pruebas de que se han realizado diversas actuaciones a posteriori.

Por ultimo, en las calles en estudio, los giros se presentan sin orejas, haciendo que los
pasos de cebra sean de gran longitud, impidiendo la visibilidad a los vehiculos si se
encuentra algun obstaculo delante del, o fomentado el aumento de la velocidad.

Estas calles presentan los siguientes sentidos de circulacién, los cuales se consideran

adecuados:
WL e L s A T L Dt v i
Iustracion 7. Sentidos de circulacion.
Fuente: Elaboracién propia.
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Por todo ello, en el Ultimo semestre del aflo 2022 se han empezado a ejecutar las obras
del "PROYECTO DE MEJORAS DE URBANIZACION PARA LA MOVILIDAD PEATONAL
SOSTENIBLE EN LA C/ SAN EDUARDO Y C/ CARDENAL BENLLOCH EN PAIPORTA", dando
continuidad al ya ejecutado en 2017 en la calle San Eduardo e intentando solucionar los
problemas mencionados.

Iustracion 8. Calle Cardenal Benlloch en obras. Noviembre 2022.
Fuente: Elaboracion Propia.

4. ACTUACIONES A DESARROLLAR

Con el objetivo de dar continuidad y coherencia a las obras ejecutadas en la calle San
Eduardo dentro del programa PPOS 2017, asi como mejorar la trama urbana de dichos
viales, se proyecta la siguiente seccidn transversal en esta via:

- Acera  izquierda: ancho
aproximado de 2,00 metros.

- Calzada: Unico carril de
circulacion de 3,00 metros.

- Banda de aparcamiento (lado
derecho): 2,00 metros

- Acera derecha: ancho
aproximado de 3,00 metros.

Ilustracién 9. Tramo ya ejecutado en la calle San Eduardo.
Fuente: Elaboracién propia.
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En la siguiente imagen se puede observar la seccidon descrita y la evolucién de la obra en
esta calle.

Ilustracién 10. Obras en la calle San Eduardo en ejecucion. Noviembre de 2022.
Fuente: Propia.

Por otra parte, a continuacién, se muestra la propuesta elegida para ambos tramos de
esta calle, obtenida del documento “PROYECTO DE MEJORAS DE URBANIZACION PARA
LA MOVILIDAD PEATONAL SOSTENIBLE EN LA C/ SAN EDUARDO Y C/ CARDENAL
BENLLOCH EN PAIPORTA".

[ ~=vivenTo DE caLzaoA

=3 #avivENTO DE ADOQUIN METROPOLITAN © SIMILAR
] PAVIMENTO DE HORMIGON FRATASADG EN ACERA
PAVIMENTO TACTIL DIRECCIONAL

&R paviveNTO TACTIL BOTONES.

Ilustracién 11. Propuesta para el tramo C/ Luis Marti con Ctra. de Picana.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.
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Ilustracion 12. Propuesta para el tramo C/ San Joaquin con C/ Cardenal Benlloch.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.

SECCION TIPO C/ SAN EDUARDO

ESCALA 1:50
Acera Aparcamiento Carril Acera
var. 1.94-2.06 200 3.00 var. 2.94-3.07
¥ "
'I — DETALLEA ‘| / DETALLEB
Pt Q%,

- . \ e

Linea de fachada

Linea de fachada

Iustracion 13. Seccion tipo C/ Eduardo.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.

En cuanto a la calle Cardenal Benlloch, también se modifica la seccidén transversal,

siguiendo las directrices del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta, con las
siguientes caracteristicas:

- Aceras: ancho aproximado de 2,40 metros con pendientes transversales entre el
1y el 2%.

- Calzada: Unico carril de circulacién de 3,00 metros.

- Banda de aparcamiento: 2,00 metros, en la parte sur de la calle, donde menos
vados permanentes existen.

- Rebajes en todas las intersecciones cumpliendo con la normativa de accesibilidad
tanto estatal como autondmica.

- Arbolado viario en la banda de aparcamiento comprendida entre la calle San
Eduardo y Felipe Il.

- Repavimentacién, incluida la interseccion con la calle Felipe |I.

12

Codigo Seguro de Verificacion: JZAA 4DZ9 Y3EN YPZP 2NXD

La comprobacion de la autenticidad de este documento y otra informacion esta disponible en https:/paiporta.sedipualba.es/ Pag. 12 de 21



https://paiporta.sedipualba.es/firma/infocsv.aspx?csv=JZAA4DZ9Y3ENYPZP2NXD
https://paiporta.sedipualba.es/firma/infofirmante.aspx?idFirmante=14370738&csv=JZAA4DZ9Y3ENYPZP2NXD

Registrado el 06/02/202!
N© de entrada 2545 / 202.

Ll
=== AJUNTAMENT DE

W PAPORTA CPS

- Traslado de vario baculos de alumbrado a las zonas adyacentes de los nuevos

bordillos, liberando por tanto un espacio minimo de 1,80m correspondiente al
itinerario adaptado.

- Reposicién de sefializacién horizontal y vertical, en especial en el entorno escolar.

A continuacion, se muestran los planos en planta de la propuesta para esta calle.

SOLAPA

I ~«vimEnTo D= caLzADA

[ P4vENTO D ACOQUIN METROPOLITAN O'SMILAR
] PaviMENTG DE HORMIGON FRATASADG EN AGERA
PAVIMENTO TACTIL DIRECCIONAL

EEEET] PAVIMENTO TACTIL BOTONES

Iustracion 14. Propuesta para el tramo C/ Felipe Il con C/ San Eduardo.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.

I FAvIMENTO DE CALZADA

- PAVIMENTO DE ADOQUIN METROPOLITAN O SIMILAR
I:l PAYIMENTO DE HORMIGON FRATASADO EN ACERA
PAVIMENTQ TACTIL DIRECCIONAL

=] PAVIMENTO TAGTIL BOTONES

llustracion 15. Propuesta para el tramo C/ San Eduardo con C/ San Antonio.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.
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SECCION TIPO C/ CARDENAL BENLLOCH

a9 ESCALA 1:50
oo
NN
&~ }
S Acera Aparcamiento Carril Acera
g ;\‘ var. 2.41-3.48 L 2.00 . 300 . var. 2.41-2.60
s s T I 1 s
S z DETALLEA —DETALLE® 3
© = y,
ES s 1.2% _ o _P% At % K
23 o ——— 18
& o fEJ 4 ;

z 3 £

Ilustracion 16. Seccién tipo Cardenal Benlloch.
Fuente: Proyecto de mejoras de urbanizacién para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/
Cardenal Benlloch en Paiporta.

De esta manera, se amplia el ancho de las aceras y plataformas peatonales actuales, se
elimina aparcamiento, se reduce el carril de circulacién y se implantaran nuevos
pavimentos mas seguros y disponiendo de accesibilidad universal. Ademas, se crearén
orejas en las intersecciones, reduciendo la longitud de cruce del paso de cebra.

Como resultado, se calmara el tréfico rodado y se dara prioridad al transito peatonal,
aumentando la seguridad vial y reduciendo las emisiones contaminantes emitidas de por
los vehiculos a motor. Asimismo, se vera beneficiado el camino escolar del CEIP Lluis
Vives y que discurre por estas calles, beneficiando a los alumnos, padres y profesores del
centro educativo.

Todas las actuaciones propuestas se rigen por la normativas de obligado cumplimiento,
como son la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento
técnico de condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizados, el Decreto 65/2019 del Consell, de
regulacion de la accesibilidad en la edificacion y en los espacios publicos, o normas
relativas a la seguridad vial o a secciones de firmes de &mbito regional.

Asi mismo, se han tenido en cuenta las recomendaciones y directrices expuestas en el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta (PMUS).

5. RELACION CON EL PROGRAMA DE ACTUACIONES
DEL PMUS

Como se acaba de mencionar, para la redaccion del Proyecto de mejoras de urbanizacion
para la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/ Cardenal Benlloch en
Paiporta se han tenido en cuenta, ademas de la normativa, las recomendaciones del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta, aprobado en el afio 2017.

En él se ha realizado un analisis y un diagnostico de la movilidad de Paiporta, donde se
destacan, entre otros, los siguientes problemas y potencialidades:

Algunos de los problemas que se han ido detectando en el PMUS son:

- Espacio secundario para el peaton.
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- Plazas de aparcamiento de PMR poco homogeneizado.

9y - Calles 30 sin estructura propia.

S . . . . -

Su - ltinerarios peatonales y ciclistas penalizados o con poca permeabilidad.

o & . . . . . .

EE - Zonas peatonales con necesidades de mantenimiento en seguridad y limpieza.
- S .. P . .

£s - Reparto viario a favor del vehiculo privado en detrimento del resto de modos de
oo

g transporte.

Asi

mismo, algunas de las potencialidades existentes en el ambito son:

- Demanda de modos alternativos al desplazamiento motorizado.

- Contexto social implicado en la necesidad de cambios en los desplazamientos.

- Existencia de colectivos preocupados por la seguridad y la seguridad y la salud
en la movilidad (escolar, laboral...).

- Clima excelente para los modos de transporte no contaminantes.

- Concienciacién de la polucién emitida por el trafico a motor.

- Buena aceptacién de las implantaciones de calles con prioridad invertida
(peatonal).

Tras el diagnostico, se propusieron una serie de actuaciones para adaptar el sistema de
movilidad actual a un sistema coherente con la tendencia social y de calidad
medioambiental. En cada actuacién, explicadas a través de fichas, se daban directrices
para llevarla a cabo.

TIPO DE

ACTUACION: MOVILIDAD PEATONAL
N° 1.07 MEJORA DE LAS ACERAS Y CRUCES
En numerosas calles se encuentran unas aceras insuficientes o con elementos gue reducen

ancho efectivo, por lo que en aquellas zonas del municipio que se quedan fuera de la zona de
prioridad peatonal, se tendrén que tener en cuenta la ampliacién de las aceras para que sea
posible el paso a todos los usuarios que por ellas se desplacen.

Alguncs elementos que se pueden incorporar para mejorar la seguridad del peaton al ampliar
las aceras son las orejas donde se instalen los pascs de cebra ya que al reducir el espacio de
cruce y mejorar la visibilidad por parte de todos los implicados en la interseccion se reduce el
riesgo de accidente.

En aquellos cruces donde la continuidad de los itinerarios peatonales se vea perjudicado por
las orejas, es posible implantar mesetas en el cruce, elevando la calzada y creando una
plataforma continua donde se mejora la movilidad peatonal en todas las direcciones y se
reduce la velocidad de los vehiculos al tener un pequefio resalto en la calzada.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE PAIPORTA

Las medidas a aplicar en cada caso deben ser con el espacio di i no
existe una solucién dnica.
Tiempo de implantacion: Medw Elazc
Coste de la medida: N:)
e ——
[ i Media
=
Imﬂﬂm: IE 107, I% |44
Agentes implicados: Ajuntament de Paiporta — Area d'Urbanisme, Medi Ambient i
Sostenibilitat
—

Ilustracién 17. Ejemplo de ficha para cada actuacion.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta.
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Las propuestas se dividen en las siguientes tematicas: movilidad peatonal, movilidad
ciclista, accesibilidad, transporte publico, aparcamiento, transporte de mercancias y
actuaciones para la equidad de género.

De ellas, las tematicas més relevantes para el desarrollo del proyecto son la movilidad
peatonal, la accesibilidad y el aparcamiento. Se comenta a continuacion.
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5.1. Movilidad peatonal

En esta linea se propone la recuperacién del espacio urbano para el peaton, favoreciendo
sus desplazamientos con la recualificacion del paisaje urbano y la clarificacion de los
itinerarios.

Se destacan los siguientes datos de la fase de diagnéstico:

1. EI 86% de la poblacion de Paiporta dispone de coche propio, lo cual genera un
elevado nimero de desplazamientos en este modo, que se pretenden reducir.

2. ElI 80% de los desplazamientos a los centros educativos se realizan a pie (por los
estudiantes, padres y personal educativo), por lo que es imprescindible una buena
infraestructura peatonal.

Ademas, de la consulta ciudadana se obtiene que las propuestas mas relevantes respecto
a la movilidad son la mejora de la seguridad en los caminos escolares y la peatonalizacion
de las calles con aceras mas estrechas. En este sentido, se confirma que la ampliacion de
las aceras en calles préximas a un centro escolar propuestas en este informe tienen
cabida dentro del PMUS.

Igualmente, a continuacién, se explica como se han tenido en cuenta algunas de las
directrices del PMUS para la elaboracion de los proyectos.

ACTUACION 1.03: HOMOGENEIZACION POR TIPO DE ViA

En esta actuacién se establecieron unos criterios urbanisticos relacionados con la
movilidad y las secciones transversales de las vias, entre ellos: “Si la anchura es superior
a 9 metros, se puede desarrollar una urbanizacién en dos niveles, las aceras dispondrdn de
bordillo con 2 metros a cada lado de la calle, con una plataforma de 3 metros para
vehiculos y 2 metros para instalar una linea de aparcamientos”.

Esto se debe a que, siguiendo las especificaciones de las normativas tanto estatales como
autondmicas, es necesario que la zona libre de paso en aceras sea al menos de 1,80
metros en ambos lados de las vias, siendo recomendable 2 metros. Ademas, se
recomienda que las calzadas para vehiculos tengan una anchura de 3 metros. Si se desea
instalar aparcamiento, seran necesarios al menos 2 metros para poder delimitar una zona
de aparcamiento en corddn, situados paralelos a las aceras.

Por tanto, como las vias objeto de estudio disponen de mas de 7 metros de ancho, se ha
seguido la siguiente configuracion:
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Ilustracién 18. Ejemplo de seccion transversal.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta.

ACTUACION 1.04: CONTINUIDAD DE ITINERARIOS PEATONALES

En esta medida se propone la ampliacion de aceras o la eliminacion de los obstaculos
para liberar espacio al peatdn en las vias principales del municipio, creando rutas
atractivas a los usuarios. Necesariamente no debe ser unido mediante vias de uso
exclusivo de peatones, pero si disponer de una seccién destinada al uso peatonal
importante.

ACTUACION 1.06: ITINERARIOS ESCOLARES

La creacién de estos caminos ayudaria en gran medida a disminuir los desplazamientos
realizados en vehiculo privado, en concreto, al centro escolar CEIP Lluis Vives, migrando
los viajes en coche hacia otros modos de desplazamiento no motorizados.

Esto se consigue fomentando la seguridad vial de peatén, modificando la seccion de las
aceras y contando con orejas en las intersecciones, eliminando todo tipo de obstaculos
visuales en los cruces para mejorar la seguridad de los viandantes.
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%% ACTUACION 1.07: MEJORA DE LAS ACERAS Y CRUCES

§§ En esta actuacion se recomendaba que, “en aquellas zonas del municipio que se quedan
E% fuera de la zona de prioridad peatonal, se tendran que tener en cuenta la ampliacion de
E}O% las aceras para que sea posible el paso a todos los usuarios que por ellas se desplacen”.

Algunos de los elementos que se proponian para la mejora de la seguridad peatonal era
la construccion de orejas en las intersecciones donde se encuentre algun paso de cebra,
ya que al reducir el espacio de cruce y mejorar la visibilidad por parte de todos los
implicados en la interseccion se reduce el riesgo de accidente.

SECCION EXISTENTE

B WJHFU L - seco Pnov:cnna

— M =—— )
e _ e/ :—l_ | |
— = — I
CALLE CARDENAL BENLLOCH [ — | |
. _ _c/— ——
= = - - |
N s— i —

g — —

a e —

z — — -
E I CALLE GARDENALBENLLOCH (————1 ——

3‘- | o — [ —

CALLE SAN EDUARDD

Ilustracién 19. Propuesta de la actuacién 1.07.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta.

En las calles San Eduardo y Cardenal Benlloch se ha tenido en cuenta esta propuesta a la
hora de proyectar la solucién 6ptima, como se puede ver en los planos mostrados en el
apartado 4 ACTUACIONES A DESARROLLAR.
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5.2.  Accesibilidad

oo

S En cuanto a la accesibilidad, se considera que es un punto fundamental para la
83 elaboracién de un PMUS, tanto para conseguir un buen funcionamiento de la circulacién
VU ©

88 como para conseguir una accesibilidad universal para toda persona.

g5

6’1 3 s 7 . oy .
&g Las problematicas/propuestas mas relevantes al respecto de la accesibilidad, obtenidas

en la consulta ciudadana son:

- Aceras estrechas a nivel generalizado en el municipio.
- Adecuar el mobiliario urbano a la anchura de las aceras.

ACTUACION 3.01: ADAPTACION DE BORDILLOS Y PASOS DE PEATONES

Esta actuacién trata de identificar los bordillos y pasos de peatones que no estén
adaptados, para finalmente conseguir una transicion adecuada entre la calzaday la acera,
de modo que cumple con la normativa de movilidad y accesibilidad y no suponga un
obstaculo para ninguna persona, en especial Personas con Movilidad Reducida (PMR).

Estas recomendaciones se han tenido en cuenta a la hora de proyectar las nuevas aceras
en el proyecto.

ACTUACION 3.02: MEJORAR VISIBILIDAD EN CRUCES Y GIROS

Esta propuesta indica como una de las quejas mas comunes recogidas en el municipio
estaba relacionada con la falta de visibilidad en los giros de calles estrechas, debido a la
existencia de elementos como contenedores, coches aparcados, arboles, farolas, etc.

En estos casos se tendra que mejorar la visibilidad de los giros en el sentido de la marcha
y cumplir con la seguridad del resto de usuarios de la via. Es el caso de los giros en las
calles San Eduardo y Cardenal Benlloch, por ello este aspecto ha sido tenido en cuenta a
la hora de reurbanizar las vias.

Eliminacion de
obstaculos
(aparcamiento)

Ilustracion 20. Mejora de la visibilidad en cruces y giros.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Paiporta.
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5.3.  Transporte privado

En cuanto al transporte privado, como en la gran mayoria de municipios del pais en la
actualidad, es el modo de transporte que mas desplazamientos genera y que goza de
mayor prioridad espacial y preferencial. Uno de los objetivos del PMUS es conseguir la
reduccion de desplazamientos mediante el vehiculo privado en el nucleo urbano, en
beneficio del auge de otros modos mas sostenibles como es ir andando.
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Tras el diagndstico y la definicidn de las potencialidades, se han definido una serie de
actuaciones en esta linea, siendo la méas destacable para lo que nos incumbe, la
siguiente:

ACTUACION 5.07: REORDENAR LAS SECCIONES DE LAS ViAS

Al igual que ocurre en la Actuacién 1.03: Homogeneizacién por tipo de via, en esta
actuacién se menciona que es necesario replantear las secciones viarias disponiendo del
espacio adecuado a cada modo de transporte, ya que se ha detectado que en algunas
vias existen anchos excesivos para el paso de vehiculos a motor, presentado un ancho
insuficiente para el paso con seguridad de viandantes.

Por tanto, siguiendo esta recomendacion, en el Proyecto de mejoras de urbanizacion para
la movilidad peatonal sostenible en la ¢/ San Eduardo y ¢/ Cardenal Benlloch en Paiporta
se proyecta una ganancia de espacio para el peatdn, replanteando la zona destinada al
vehiculo privado. Es decir, eliminando una banda de aparcamientos, reduciendo el carril
de circulacién y ampliando las aceras.

54. Aparcamiento

Mediante una adecuada estrategia de aparcamiento se puede conseguir una reduccién
de la circulacién de automoviles y una recuperacion del espacio publico para el
ciudadano. Por ello, entre otras propuestas en el PMUS, se destaca la siguiente:

ACTUACION 6.03: TIPO DE ESTACIONAMIENTO SEGUN EL ANCHO DE LA CALLE

En esta actuacién, al igual que en otras mencionadas anteriormente, se aconseja que se
estudie la seccidn necesaria en cada calle para el paso de peatones, ciclistas y vehiculos,
permitiendo el estacionamiento cuando estas necesidades hayan sido cubiertas, y
analizando qué tipo de estacionamiento es el mas adecuado para obtener un uso
eficiente del espacio viario.

Siguiendo también estas recomendaciones, se han disefiado las secciones de las calles
San Eduardo y Cardenal Benlloch.
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6. CONCLUSIONES

oo
oo
NN
8o Como conclusidn, las propuestas de actuaciones que se proponen en el PMUS de
S n . . . .
%E Paiporta, caben destacar las siguientes 8 medidas:
=3
ctc . ./ . .
‘%E - 1.03: Homogeneizacion por tipo de via.
o
=

- 1.04: Dotar de continuidad a los itinerarios peatonales.

- 1.06: Itinerarios escolares.

- 1.07: Mejora de las aceras y cruces.

- 3.01: Adaptacién de bordillos y pasos de peatones.

- 3.02: Mejora de la visibilidad en cruces y giros.

- 5.07: Reordenacion de las secciones de las vias.

- 6.03: Tipo de estacionamiento segun el ancho de la calle.

Todas estas actuaciones van enfocadas a la remodelacion del viario en funcién del
espacio disponible, ayudando a:

e Reducir el uso del vehiculo privado, disminuyendo las emisiones y ruido que estos
producen.

e Ampliar el ancho de las aceras convirtiéndolas en accesibles para personas
usuarias.

e Reducir la longitud de los cruces peatonales mejorando la seguridad del
viandante.

e Disponer de orejas en los cruces para mejorar la percepcion de los conductores,
eliminando obstaculos visuales en los cruces para mejorar la seguridad de los
conductores y peatones.

e Eliminar obstaculos de la acera para permitir el paso de los peatones.
e Adecuar las plazas de aparcamiento en cuanto a la disponibilidad de calzada.

e Eliminar zonas de aparcamiento en la calle Cardenal Benlloch

Por todo ello, se considera adecuado la ordenacién de las secciones viarias de las calles
San Eduardo y Cardenal Benlloch en relacion con el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible del municipio de Paiporta.
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